Opis techniczny
do projektu modernizacji drogi gminne
nr 245611 w Gaju Matym Gminie Obrzycko
na dtugaci 1,026 km

I.DANE OGOLNE

Podstaw e opracowania stanowi a pomiary sytuacyjno-
wysoko sciowe wykonane w terenie oraz:

- Rozporz adzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie wa runkéw,
jakim powinny odpowiada ¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie(Dz.U.nr 43,p0z.430),

- Rozporz adzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrze $nia 2003 roku w sprawie szczegbétowych warunkow
zarz adzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru

nad tym zarz adzeniem, ogtoszonym w Dz.U. nr 177,
poz.1729.
- ,Szczegotowe warunki techniczne dla znakow i s ygnatéw
drogowych oraz urz adzen bezpiecze nstwa ruchu drogowego
I warunkéw ich umieszczania na drogach” Dz.U.N r 220,

p0z.2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku.

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podat nych
i POtsztywnych-IBDIM 1997 rok,

- podkiady geodezyjne, sytuacyjno-wysoko sciowe w skali
1:1000,

- WYpIsy z rejestru gruntow .

II.STAN ISTNIEJ ACY

Przedmiotem opracowania jest droga gminna, d ojazdowa
do gruntow rolnych wsi Gaj Maty w Gminie Obrzyck 0.
Opracowaniem obj eto odcinek drogi o dtugo $ci 1026,00m.
Roboty drogowe b eda prowadzone na dziatkach o numerach
1761 189, ktore stanowi a wydzielony pas drogi.
Zakres robot przedstawiono na planie sytuacyjn ym

w skali 1:1000.



W terenie roboty nawierzchniowe rozpoczn asi e
w km 0+000 na skrzy zowaniu z drog  a powiatow a nr 1845P.
Droga biegnie w $réd pol uprawnych i t ak.
Istniej aca nawierzchnia gruntowa odcinkami jest
utwardzona gruzem betonowym i kamieniami polnymi :
Mieszka ncy wsi sezonowo profiluj g drog e iuzupetniaj a
kruszywem dla utrzymania przejezdno scl.

Ze wzgl edu na wysadzinowe podto ze i brak bitumicznej
warstwy zamykaj  acej konstrukcj e materiat ten pod wptywem
warunkow atmosferycznych, ulega stalej erozji i wta pia
si e wpodio ze. Uszczelnienie konstrukcji dywanikiem
asfaltowym jest warunkiem niezb ednym dla powstrzymania
tego procesu.

Planowane roboty drogowe ko ncz g si e w kilometrze
1+026 na kraw edzi pasa drogi nr 185.
Ze wzgl edu naw aski pas drogowy odwodnienie korony
drég jest powierzchniowe. Woda deszczowa jest sp rowadzana
na pobocza i dalej do rowow srédpolnych.

[1.ZALO  ZENIA KONSTRUKCYJNE | TECHNOLOGIA

Zakres robot oraz podstawowe parametry technic zne
uzgodniono z Gmin a Obrzycko.
W oparciu o dane dotycz ace istnigj aCego oraz prognozo-
wanego ruchu, dla okre $lenia konstrukcji zato z0No:
- klasa drogi - D,

- kategoria ruchu — KR-2,
- pr edko s¢ projektowa - 40km/h,
- szeroko $¢ jezdni - 4,00m.
- szeroko $¢ poboczy - 0,75-1,00m,
Tras e przedstawiono na planie sytuacyjnym. Nie zaktada

si e zmiany przebiegu drogi. Roboty b eda prowadzone w gra-
nicach istniej acego pasie drogowym.
Dla obliczeniowej kategorii ruchu KR-2 oraz okr eslonej

no s$noscipodio zaG2zalo zono:

- warstw e jezdn a scieraln  a)grubo sci4 cm z mieszanki
mineralno-asfaltowej o strukturze zamkni etej, wedhug
PN-74/S-96022 i wymogéw KTKNPIP,

- wzmochienie istniej acego podio za podbudow a:

- warstwa dolna grubo $ci 15cm z gruzu betonowego
kuszonego frakcji do 63mm,
- warstwa gorna grubo $ci 5cm z thucznia kamiennego
frakcji 25-40mm, wg zlece n BN-64/8933-02,
- klinowanie kruszywa mieszank a mineralno-asfaltow a,
zwirowo-piaskow g wilo  sci 50kg/m2
Istniej aca podito ze drogi nale zy wyprofilowa ¢ rOéwniark
wyksztatcaj  ac przekroj daszkowy o spadkach 6%.
Roboty te nale zy wykona ¢ na catej szeroko $ci pasa
drogowego.
Nazag eszczonym podio zu zostanie roz $cielona
warstwa ods  aczaj aca-filtruj aca o grubo sci 15cm z piasku.



Po wykonaniu ptytkiego koryta gt eboko sci 10cm i jedno-
czesnym uformowaniu poboczy nale zy wykona ¢ dwuwarstwow g
podbudowe ot acznejgrubo  sci 20cm z gruzu betonowego
i ttucznia kamiennego.

Dla zagwarantowania dobrego wi azania kruszywa z dywani-

kiem asfaltowym, konstrukcj e podbudowy nale  zy zaklinowa ¢
mieszank a mineralno-asfaltow a, zwirowo-piaskow gwilo sci
50kg/m2.

Na wt aczeniach do drog przylegtych zaplanowano jezdnie
0 szeroko ci 5,00m. Jezdnie ograniczono wtopionymi kraw ezni-
kami betonowymi ci ezkimi na tawach z oporem.

Zmiany szeroko  sci jezdni nale zy wykona ¢ na prostych
przej sciowych o diugo sci 35,00m.

Projektowan g konstrukcj e nawierzchni przedstawiono na
przekroju normalnym .

Niwelet e drogi w km 0+000 i w km 1+026 dowi azano do
kraw edzi istnigj acych nawierzchni bitumicznych.

Na trasie niwelet e nale =zy poprowadzi ¢ po terenie dla
petnego wykorzystania istniej acych umocnie 1 z kamienia.

Jezdni nadano przekroj daszkowy o spadkach 2% a pobo-
czom 4%.

State oznakowanie pionowe wymaga uzupetnienia na
wt aczeniach do drog przylegtych o znaki A-7, A-6b i A- 6c,
zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 20 czerwca 1997rok u ,Prawo
o ruchu drogowym”(Dz.U.Nr 98,p0z.602 ze zm.), Rozpo rz adze-
niem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewretrznych i Administracji z dnia 21 czerwca 1999r.w s pr.
znakow i sygnatow na drodze(Dz.U. Nr 58, p0z.622).

Zgodnie z Rozporz adzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
23 czerwca 2003 roku, ogtoszonym w Dz. nr 120, poz . 1125
i 1126 do opracowania zat aczono Informacj e BIOZ - Bezpie-
czerstwa i Ochrony Zdrowia.

OPRACOWAL.:



NORMY | PRZEPISY ZWI AZANE:

1. PN-S-96022,1974 r. Drogi samochodowe i lotnisko we
Nawierzchnie z betonu asfaltowego.
2. PN-S-96504, 1961 r. Drogi Samochodowe.
Wypetniacze do mas bitumicznych.
3. PN-65/C-96170,1965 r. Przetwory naftowe, Asfalt y drogowe.
4. PN-88/B-04481,1988 r. Grunty budowlane.
Badania prébek gruntu.
5. PN-B-11111, 1996 r. Kruszywa mineralne.

Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych; zwir i mieszanka.
6. PN-B-11113, 1996 r. Kruszywa mineralne.
Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych; pi asek.
7. BN-64/8931-01.Drogi samochodowe. Oznaczanie wsk aznika piaskowego.
8. BN-64/8933-03 Drogi samochodowe. Podbudowa z kr uszywa
stabilizowanego mechanicznie.
9. Profilowanie i zag eszczenie podio za - BN-77/8931/12

10.Prefabrykaty betonowe- BN 80/6775-03.
11.Beton B-15(wymagania, badania)- BN-88/B-06250.



