
 
              
 
 

                                  Opis techniczny                                                                               
    do projektu budowa drogi Zielonagóra–Modrak-Antoniny                                                  

           na odcinku Zielonagóra-Modrak                                                                                                    
od km 0+000 do km 2+365, na długości 2,365 km                                              
   

 
 I.DANE OGÓLNE          
                
      Projekt opracowano na zlecenie Urz ędu Gminy w Obrzycku.                    
       Podstaw ę opracowania stanowi ą pomiary sytuacyjno-wysoko ś-    

ciowe wykonane w terenie oraz:     
 
   - Rozporz ądzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 
     z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków ja kim powinny
     odpowiada ć drogi publiczne i ich usytuowanie(Dz.U.nr   
     43,poz.430),      
 
   - Rozporz ądzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze śnia 
     2003 roku w sprawie szczegółowych warunków zar ządzania  
       ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru n ad tym zarz ą-
     dzeniem, ogłoszonym w Dz.U. nr 177, poz.1729.    
 
   - „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i s ygnałów   
     drogowych oraz urz ądze ń bezpiecze ństwa ruchu drogowego 
     i warunków ich umieszczania na drogach” Dz.U. Nr 220, 
     poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku. 
 
   - Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podat nych     
     i Półsztywnych-IBDiM 1997 rok,      
 
   - podkłady geodezyjne, sytuacyjno-wysoko ściowe w skali      
     1:1000,  
 
   - wypisy z rejestru gruntów sporz ądzone przez Wydział      
     Geodezji Starostwa Szamotulskiego.     
 
 

II.STAN ISTNIEJ ĄCY         
                      
    Przedmiotem opracowania jest budowa drogi gminn ej  

 Zielonagóra-Antoniny na odcinku Zielonagóra- Modrak,                
 od km 0+000 do km 2+365, na długo ści 2,365km.  

                                          
Początek opracowania - km 0+000 zało żono na kraw ędzi jezdni 

bitumicznej drogi w miejscowo ści Zielonagóra.  
 
 



 
 
 
Droga biegnie w kierunku miejscowo ści Modrak i Antoniny. 
Teren przyległy po obu stronach drogi to lasy. 
                         
Koniec opracowania przyj ęto w km 2+365 w osi istniej ącego 

pasa drogowego.                                         
Na całym planowanym odcinku droga to gruntówka o sz eroko ści 

pasa od 7,50–8,00m.           
Po obu stronach drogi na krótkich odcinkach biegn ą zamulone 

i zaro śni ęte krzakami przydro żne rowy. 
W poboczach drogi rosn ą stare drzewa, których konary ograni- 

czaj ą skrajni ę korony drogi. 
           
Zjazdy na drogi gminne maj ą nawierzchnie gruntowe. 
Uzbrojenie pasa drogowego w sieci podziemne i nazie mne 

przedstawiono na planie sytuacyjno-wysoko ściowym.  
 
 

 III. ZAŁO ŻENIA PROJEKTOWE I TECHNOLOGIA ROBÓT  
 
   1. Długo ść odcinka 2,365km 
       2. Klasa drogi D,         
   3. Kategoria ruchu KR-2,       
   4. Pr ędko ść projektowa 50km/h,      
   5. Obci ążenie 100KN/o ś,       
   6. Szeroko ści jezdni 4,00m ,      
   7. Szeroko ść korony  7,50m.      
 
      Dla jezdni drogi gminnej przyj ęto konstrukcj ę wg zalece ń  
      KTKNPiP IBDiM:   

                  
   - warstw ę ścieraln ą grubo ści 5cm z betonu asfaltowego 

    o strukturze zamkni ętej, według PN-74/S-96022 i KTKNPiP,  
 

  - podbudowa dwuwarstwowa z kruszywa łamanego stab ilizowanego 
mechanicznie: 

    - w-wa dolna grubo ści 15cm z tłucznia frakcji 40/63mm, 
    - w-wa górna grubo ści 8cm z tłucznia frakcji 25/40mm,   
      kli ńca 5/25mm i miału kamiennego. 

 
Zało żono jezdni ę o przekroju daszkowym i spadkach 2%. 
Projektowane parametry łuków poziomych przedstawion o na 
planie sytuacyjnym.   

     
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
Zjazdy publiczne na drogi gminne na szeroko ści 2,00m 

zostan ą umocnione warstw ą o grubo ści 20cm z tłucznia 
kamiennego. 

W km 0+000 i na skrzy żowaniu w km 2+348 zaplanowano wzmoc-
nienie kraw ędzi jezdni na łukach wyokr ąglaj ących wtopionymi 
kraw ężnikami 20x30 na ławach z oporem z betonu B-15.   
  

 
Niwelet ę drogi poprowadzono 13cm do 20cm nad terenem dla 

zapewnienia odwodnienia korony drogi. 
   W km 0+000 niwelet ę dowi ązano do nawierzchni bitumicznej. 

 W przekroju daszkowym jezdnia b ędzie miała spadki poprze-
czne 2%. Pobocza zało żono o spadkach 4-6%.  
   Jezdni ę na łukach poziomych pozostawiono o przekroju   
daszkowym. 
   Woda deszczowa z jezdni i poboczy zostanie sprow adzona do 
przydro żnych rowów oraz na teren przyległy. 
   
               

       
 IV.ORGANIZACJA RUCHU I BEZPIECZE ŃSTWO      
              
 
    Istniej ące oznakowanie pionowe zgodnie z wymogami Ustawy  

z dnia 20 czerwca 1997roku „Prawo o ruchu drogowym”  Dz.U.Nr 98, 
poz.602 ze zm.), Rozporz ądzeniem Ministra Transportu i Gospo- 
darki Morskiej oraz Spraw Wewn ętrznych i Administracji z dnia 
21 czerwca 1999r. w sprawie znaków i sygnałów na dr odze (Dz.U. 
Nr 58,poz.622) nale ży uzupełni ć o znaki pionowe przedstawione 
na planie sytuacyjnym. 
 
   Integraln ą cz ęści ą niniejszego opracowania jest projekt 
organizacji ruchu i zabezpieczenia miejsca prowadzo nych robót. 
   

 
 V.UWAGI KO ŃCOWE           
 

  Na planie sytuacyjnym pokazano przebieg naziemnej  linii   
energetycznej. Planowane roboty drogowe nie koliduj ą z t ą  
lini ą. 
  O terminie przyst ąpienia do robót drogowych nale ży zawia-  
domi ć wła ściciela sieci z odpowiednim wyprzedzeniem a roboty 

 w pobli żu prowadzi ć pod ich nadzorem.               
 
 



 
 
    Na czas prowadzonych robót nale ży ustali ć lokalizacj ę  
 i trwale oznakowa ć betonowe słupy. 
 

  Zgodnie z Rozporz ądzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 
   23 czerwca 2003 roku, ogłoszonym w Dz.U. nr 120,  poz.1125 
   i 1126, opracowanie zawiera Informacj ę BIOZ „Bezpiecze ństwa 
   i Ochrony Zdrowia ”, w której zasygnalizowano niebezpiecze ń-
   stwa zwi ązane z planowanymi robotami drogowymi oraz środki 
   organizacyjne i techniczne dla zapewnienia bezpi ecze ństwa.  
     Wykonawca robót jest zobowi ązany do opracowania planu BIOZ.  
          

Integraln ą cz ęści ą niniejszego projektu s ą SST-Szczegó-          
łowe Specyfikacje Techniczne , w której zawarto wymagania na 
etapie przygotowania, wykonawstwa i odbioru robót d rogowych.
         

 
 
     

     OPRACOWAŁ:       
 
 
 
  NORMY I PRZEPISY ZWI ĄZANE:        
 
 1. PN-S-96022,1974 r. Drogi samochodowe i lotnisko we.           
    Nawierzchnie z betonu asfaltowego.      
 2. PN-S-96504, 1961r. Drogi Samochodowe. Wypełniac ze do mas bitumicznych.
 3. PN-65/C-96170,1965r. Przetwory naftowe, Asfalty  drogowe.  
 4. PN-88/B-04481,1988r. Grunty budowlane. Badania próbek gruntu.  
 5. PN-B-11111, 1996 r. Kruszywa mineralne. Kruszyw a naturalne   
    do nawierzchni drogowych; żwir i mieszanka.     
 6. PN-B-11113, 1996 r. Kruszywa mineralne. Kruszyw a naturalne   
    do nawierzchni drogowych; piasek.      
 7. PN-64/8933-03 Drogi samochodowe. Podbudowa z kr uszywa stabilizo- 
    wanego mechanicznie.         
 9. Profilowanie i zag ęszczenie podło ża BN-77/8931/12   
 10.Prefabrykaty betonowe BN 80/6775-03,     
 11.Beton B-15(wymagania, badania)-BN-88/B-06250.    

     


